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Актуальність проблеми злочинів щодо безпеки руху 
та експлуатації транспорту обумовлена суттєвою 
інтенсифікацією різних видів поведінки, як умисної, 
так і необережної, у різних сферах діяльності та збіль-
шенням завданої шкоди цими злочинами. Проблеми як 
кримінально-правової, так і адміністративно-правової 
відповідальності за порушення правил дорожнього руху 
або експлуатації транспорту були предметом дослі-
дження вітчизняних і зарубіжних учених переважно 
кримінально-правового характеру. Адже експлуатація 
транспорту з порушенням нормативно визначеного 
порядку його функціонування призводить до загибелі 
людини, настання для неї інших тяжких наслідків, 
погіршення середовища її проживання тощо. Особливої 
уваги заслуговує дослідження проблем кримінальної 
відповідальності за порушення правил безпеки руху та 
експлуатації транспорту в минулому та на початку 
цього століття.

Ключові слова: безпека руху, пошкодження шляхів 
сполучень, транспортний засіб, рухомий склад, заліз-
ничні шляхи. 

Актуальность проблемы преступлений в сфере 
безопасности движения и эксплуатации транспорта 
обусловлена существенной интенсификацией различ-
ных видов поведения, как умышленного, так и неосто-
рожного, в различных сферах деятельности и увели-
чением ущерба от этих преступлений. Проблемы как 
уголовно-правовой, так и административно-правовой 
ответственности за нарушение правил дорожного 
движения или эксплуатации транспорта были пред-
метом исследования отечественных и зарубежных 
ученых в основном уголовно-правового характера. Ведь 
эксплуатация транспорта с нарушением нормативно 
определенного порядка его функционирования приво-
дит к гибели человека, наступление для него других 
тяжелых последствий, ухудшение среды его обитания 
и тому подобное. Особого внимания заслуживает ис-
следование проблем уголовной ответственности за 
нарушение правил безопасности движения и эксплуа-
тации транспорта в прошлом и в начале этого века.

Ключевые слова: безопасность движения, повреж-
дения путей сообщения, транспортное средство, 

подвижной состав, железнодорожные пути.

The urgency of the problem of crime in traffic safety and 
operation of transport is due to a significant intensification 
of different types of behavior as intentional and negligent 
in various spheres of activity and an increase in the damage 
of these crimes. Problems of the criminal-lawful and the 
legal-administrative responsibility for violation of traffic 
rules and operation of transport have been the subject 
of research of domestic and foreign scientists mainly 
in criminal law. Transport operation with violation of a 
specific legal order of its operation leads to the death 
of any person, the offensive for her\him of other serious 
consequences, the deterioration of her\his habitat. Of 
particular note is the study of problems of criminal liability 
for violation of safety rules and operation of transport in 
the past and at the beginning of this century. 

Keywords: safety, damage of railways, vehicle, rolling 
stock, train tracks.

Весь комплекс заходів по боротьбі зі злочинністю, 
а саме зі злочинами у сфері безпеки руху та експлуа-
тації транспорту здійснюється за двома стратегічними 
напрямками: удосконалення правової бази підвищення 
безпеки дорожнього руху та вдосконалення технічних 
заходів захисту.

Правове регулювання безпеки дорожнього руху є 
проблемою не тільки України, усе світове співтовариство 
прикладає чимало зусиль до недопущення аварійності 
на транспорті. У зв’язку з цим були прийняті міжна-
родні нормативні акти, які встановили загальні вимоги 
до безпеки руху та експлуатації транспорту. Головним 
нормативним актом серед них необхідно вважати за-
ключний акт Конференції Організації Об’єднаних Націй 
по дорожньому руху (Відень, 1968 р.) – Конвенцію про 
дорожній рух.

На рівні держави основними нормативними актами, 
що регулюють відносини у сфері безпеки руху та експлу-
атації транспорту, є Конституція України, Кримінальний 
кодекс, Кримінальний процесуальний кодекс, Цивільний 
кодекс України, Кодекс про адміністративні правопо-
рушення, Кодекси (статути) різних видів транспорту, 
Закони України «Про транспорт», «Про дорожній рух», 
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а також Постанови Пленуму Верховного суду України, 
відомчі нормативно-правові акти МВС України та інші 
акти законодавства України. Крім цих документів безпека 
дорожнього руху та експлуатації транспортних засобів 
регулюються іншими актами центральних органів влади, 
органів місцевого самоуправління та адміністраціями 
окремих організацій і підприємств.

Серед перерахованих нормативних актів особливе 
місце займають норми кримінального права, їх особлива 
значимість в тому, що така відповідальність настає тільки 
за вчинення найбільш суспільно небезпечного діяння. При 
цьому кримінальне законодавство містить у собі найбільш 
жорсткі зі всіх видів покарань. Можна зробити висновок, 
що норми кримінального законодавства є найважливішим 
заходом впливу на осіб, що схильні або вже вчинили 
злочини проти безпеки руху та експлуатації транспорту. 

Досліджувані злочини, а саме пошкодження шляхів 
сполучення і транспортних засобів, по-різному визна-
чалися в історії вітчизняного законодавства. Розвиток 
правових норм, що включають норми кримінального 
права в галузі розвитку безпеки руху та експлуатації тран-
спорту, відбувався з розвитком нових видів транспорту, 
хоча їх внесок у формування самостійного транспорт-
ного напрямку в кримінальній політиці неоднозначний. 
Визначаючи злочинне діяння караним, закон створює 
нові юридичні відносини між державою, що захищає 
визначений нормою інтерес, і злочинцем, що посягає на 
цей інтерес, по відношенню до якого в держави виникає 
право на покарання, та обов’язок злочинця підкоритися 
покаранню; виникають відносини, що не мають харак-
теру приватних договірних відносин, а відносини права 
публічного: відносини владного та пануючого по відно-
шенню до підлеглого та винного  [1; 2; 3; 10, 115; 11, 54].

Боротьба з порушеннями безпеки руху та експлуатації 
транспорту не має тисячолітньої історії (за виключен-
ням гужового та водного транспорту). Шляхи (дороги) 
протягом усієї історії були предметом уваги держави, 
яка спочатку будувала їх для військових цілей, а потім 
використовувала для економічних цілей. У Київській Русі 
головними засобами сполучення були водні шляхи, які 
були поєднані волоками, а також мости, що будувалися 
з давнини, і це відображено в Руській Правді, де визна-
чається розмір мотової податі [9, 200; 11, 102]. 

Кримінально-правове регулювання злочинного пошко-
дження шляхів сполучення і транспортних засобів здійс-
нюється на основі вчення про склад злочину, яке містить 
сукупність об’єктивних і суб’єктивних ознак. При цьому до 
обов’язкових ознак складу злочину наука кримінального пра-
ва традиційно відносить об’єкт, об’єктивну сторону. Об’єкт 
злочину є однією з найважливіших проблем у кримінальному 
праві, оскільки від її вирішення залежить визначення ха-
рактеру злочину та ступеня його суспільної небезпечності.

Предметом злочину виступають матеріальні речі 
зовнішнього світу, на які безпосередньо впливає злочи-
нець, здійснюючи злочинне посягання на відповідний 
об’єкт. Предмет злочину має важливе кримінально-пра-
вове значення, особливо для кваліфікації злочину, коли 
він є обов’язковою ознакою відповідного складу злочину.

Предметом досліджуваних злочинів (відповідно до 
ст. 277 КК України) є 1) шляхи сполучення; 2) споруди на 
шляхах сполучення; 3) рухомий склад, судна; 4) засоби 
зв’язку чи сигналізації. 

Шляхи сполучення. Необхідно зазначити, що відпо-
відно до ст. 21 Закону України «Про транспорт» єдину 
транспортну систему України становлять: транспорт 
загального користування (залізничний, морський, річко-
вий, автомобільний і авіаційний, а також міський елек-
тротранспорт, також метрополітен); промисловий заліз-
ничний транспорт; відомчий транспорт; трубопровідний 
транспорт; шляхи сполучення загального користування. 

Цим же законом передбачено й складові залізничного 
транспорту: «залізничні шляхи сполучення» (ст. 22.); мор-
ського транспорту: «морські шляхи сполучення» (ст. 24); 
міського електротранспорту: «трамвайні і тролейбусні лі-
нії» (ст. 34), але при визначенні складу річкового (ст. 27), 
автомобільного (ст. 30) та авіаційного (ст. 32) транспорту 
шляхи сполучення не визначено [3; 4; 5; 6 150].

Рухомий склад автомобільного транспорту: автомо-
біль (колісний транспортний засіб, який приводиться в 
рух джерелом енергії, має не менше чотирьох коліс, 
призначений для руху безрейковими дорогами і вико-
ристовується для перевезення людей та (чи) вантажів, 
буксирування транспортних засобів, виконання спеціаль-
них робіт; автомобільний транспортний засіб (колісний 
транспортний засіб (автобус, вантажний і легковий ав-
томобіль, причіп, напівпричіп), який використовується 
для перевезення пасажирів, вантажів або виконання 
спеціальних робочих функцій; великоваговий транспорт-
ний засіб (транспортний засіб з вантажем або без ванта-
жу, хоча б один з вагових параметрів якого перевищує 
встановлені на території України допустиму максимальну 
масу чи осьове навантаження; великогабаритний тран-
спортний засіб (транспортний засіб з вантажем або без 
вантажу, хоча б один з габаритних параметрів якого 
перевищує встановлені на території України допустимі 
параметри; колісний транспортний засіб (транспортний 
засіб, призначений для руху безрейковими дорогами, 
який використовується для перевезення людей і (або) 
вантажів, а також перевезення і приводу під час руху 
чи на місці встановленого на ньому обладнання чи ме-
ханізмів для виконання спеціальних робочих функцій, 
допущений до участі в дорожньому русі).

За своїм призначенням транспортні засоби поділя-
ються на: транспортний засіб загального призначення 
(транспортний засіб, не обладнаний спеціальним устат-
куванням і призначений для перевезення пасажирів 
або вантажів (автобус, легковий автомобіль, вантажний 
автомобіль, причіп, напівпричіп з бортовою платформою 
відкритого або закритого типу); транспортний засіб 
спеціалізованого призначення (транспортний засіб, 
який призначений для перевезення певних категорій 
пасажирів чи вантажів (автобус для перевезення дітей, 
інвалідів, пасажирів певних професій, самоскид, цистер-
на, сідельний тягач, фургон, спеціалізований санітарний 
автомобіль екстреної медичної допомоги, автомобіль 
інкасації, ритуальний автомобіль тощо) і має спеціальне 
обладнання (таксі, броньований, обладнаний спеціаль-
ними світловими і звуковими сигнальними пристроями 
тощо); транспортний засіб спеціального призначення 
(транспортний засіб, призначений для виконання спе-
ціальних робочих функцій (для аварійного ремонту, 
автокран, пожежний, автобетономішалка, вишка розві-
дувальна чи бурова на автомобілі, для транспортування 
сміття та інших відходів, технічна допомога, автомобіль 
прибиральний, автомобіль-майстерня, радіологічна 
майстерня, автомобіль для пересувних телевізійних і 
звукових станцій тощо) [7, 15; 8, 236; 9, 56].

Отже, історія розвитку вітчизняного законодавства 
свідчить про те, що правовий захист шляхів сполучення 
та транспортних засобів постійно вдосконалювався. 
Оскільки система транспорту, його безпека й шляхи 
сполучення є важливою умовою ефективного функціо-
нування країни. Як продемонстрував історичний аналіз 
вітчизняного законодавства, кримінально-правова 
відповідальність за пошкодження шляхів сполучення 
та транспортних засобів формується з 1845 року, коли 
транспорт як галузь економіки починається активно 
розвиватися, а суспільна небезпека посягань на умови 
його функціонування є необхідною. У подальшому від-
бувається процес удосконалення кримінально-правової 
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відповідальності за пошкодження шляхів сполучення та 
транспортних засобів.
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